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1. Uklad do aktywnego korygowania
deformacji toru kolejowego na mostach,
znamienny tym, ze zawiera sterowalne pod-
klady umieszczone na konstrukcji wspieraja-
cej, wyposazone w aktywatory oraz czujniki
rozpoznajace predkos¢é i rozklad obcigzen
nadjezdzajacego pociagu, z ktorymi wspol-
dziala system sterowania aktywatorami
W czasle rzeczywistym.




Uklad do aktywnego korygowania deformacji toru kolejowego na mostach

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad do aktywnego korygowania deformacji toru kolejowego na mostach, znamienny
tym, ze zawiera sterowalne podklady umieszczone na konstrukcji wspierajacej, wyposazone w ak-
tywatory oraz czujniki rozpoznajace predkosé i rozklad obciazen nadjezdzajacego pociagu, z kto-
rymi wspdtdziata system sterowania aktywatorami w czasie rzeczywistym.

2. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze aktywatory stanowig ewentualnie sitowniki
hydrauliczne.

* % %

Przedmiotem wynalazku jest uktad do aktywnego korygowania deformacji, w plaszczyznie
pionowej, toru kolejowego, gtéwnie na mostach.

Znane s rozwiazania konstrukcyjne dopasowujace aktywnie zawieszenie taboru kolejowego
do deformacji toru, w celu ztagodzenia wstrzaséw pojazdu. Nie sg znane, natomiast, rozwigzania
korygujace aktywnie deformacj¢ toru, w plaszczyznie pionowej, wywotywana w trakcie przejazdu
pociagu przez most.

Zgodnie z wynalazkiem uktad sktada sig¢ ze sterowanych podkiadéw, wyposazonych w akty-
watory, umieszczonych w tradycyjny sposob pomigdzy torem i konstrukcja mostu, czujnikoéw roz-
poznajacych predkosé, 1 rozktad obciazen nadjezdzajacego pociagu oraz systemu sterownia praca
aktywatorow. Aktywatory stanowig ewentualnie sitowniki hydrauliczne.

Dzigki rozwiazaniu wedtug wynalazku mozna uzyskac znaczne zmniejszenie deformacji toru,
obcigzenia dynamicznego mostu, a zatem takze zlagodzenie limitu predkosci na moscie.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przykladzie wykonania na rysunku, na ktorym
fig. 1 pokazuje uktad do aktywnej korekeji deformacji toru wywotanej ugieciem przesta mostowe-
go, fig. 2 przedstawia sterowany podkiad kolejowy wyposazony w aktywatory, a fig. 3 pokazuje
schemat przykladowego aktywatora hydraulicznego.

Jak przedstawiono na fig. 1, tor kolejowy potozony jest na mostowych przestach kratowych 6
za posrednictwem sterowanych podktaddéw 1 pokazanych na fig. 2, wyposazonych w aktywatory 4
przedstawione na fig. 3.

Rozwiazanie wedlug wynalazku pozwala, poprzez wywolanie wstepnego uniesienia toru
a nastepnie, w trakcie przejazdu pociagu, kontrolowanego weiskania (powodujacego zmniejszenie
wysokosci) podkladow poprzez masg¢ przesuwajacych si¢ wagondéw, na zredukowanie krzywizny
toru wywolanej deformacja mostu. Realizacja odpowiedniej strategii opuszczania podktadéw moz-
liwa jest poprzez zidentyfikowanie pociagu przy pomocy czujnika 3 a nastepnie sterowanie, przy
pomocy sterownika 2 zaworéw 5 w aktywatorach.
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Fig. 1
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Fig. 3
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